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Cautarea erorilor la sistemul de
recirculare a gazelor de esapament

la motoarele Otto si Diesel

Autovehicul Produse

toate autovehiculele cu sistem de recirculare a gazelor de esapament Poz. 2, 3, 5, 6, 7 (vezi figura)

Recircularea gazelor de esapament (EGR)
este 0 metoda consacrata si testata pentru
reducerea emisiilor de noxe:

Prin addaugarea de gaze de esapament se

reduce cantitatea de oxigen din amestecul ..
carburant-aer, reducandu-se astfel si (Zl +r
temperatura de ardere din cilindri.
Oxizii de azot nocivi (NO) se formeaza mai /
cu seama la temperaturi si presiuni nalte, de @:[ l
aceea concentratiile de NO, emise Tn mediul -—
inconjurator pot fi reduse cu pana la 50 %. ‘
La motoare Diesel se reduce suplimentar cu
cca. 10 % formarea particulelor de funingine. -
Recircularea gazelor de esapament este
activata numai in anumite puncte de Principiul recirculdrii gazelor de
functionare. La motoare Otto este activata esapament (pneumatic) @
de regula deasupra mersului in gol, pana la 1 Filtru de aer 4
sarcina partiala superioara, la motoare Diesel 2 Senzor de masd de aer
pana la cca. 3000 rot/min si sarcina medie. 3 Clapetd de acceleratie/clapeta de reglare

4 Cilindru

5 Supapd EGR (aici: pneumaticd)

6 Traductor de presiune electro-pneumatic
Sugestii pentru cautarea 7 Sondd Lambda (Otto)
erorilor vezi paginile 3 si 4 8 Catalizator

Imagine de ansam- Motor Diesel Motor Otto Motor Otto
blu EGR (toate tipurile de injectie) (injectie prin tub de aspiratie) (injectie directd)
Efecte Oxizi de azot -50 %
e Particule -10 % Oxizi de azot -40 % Oxizi de azot -50...60 %
§ mai putine hidrocarburi Consum -3% Consum -2%
z mai putin zgomot mai putin CO, mai putin CO,
E max. 50 % (in domeniul de sarcina cu
g Rate de recirculare max. 65 % max. 25% alimentare stratificata)
E’ max. 30% (in domeniul de sarcind cu
% alimentare omogena)
% Altele La autovehicule din clasele mai mari de greu- Racirea EGR Tn discutie Rate EGR ridicate la sarcind mare
g tate este necesara racirea EGR
o
© Ne rezervam dreptul efectudrii unor modificari si existenta unor neconcordante in cazul figurilor. Tnlocuire pentru SI 0038, SI 0039
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Componentele sistemului de
recirculare a gazelor de esapament
(EGR)

Supapa EGR dozeaza cantitatea de gaze de
esapament recirculate.

Este montata sau pe galeria de evacuare,
sau pe tractul de admisie, sau se afla intr-o
conducta de esapament refractara care leaga
galeria de evacuare de tractul de admisie.

Supapele EGR pneumatice sunt actionate prin
depresiune cu ventile electromagnetice:

La sisteme simple cu ventil de comutare
electromagnetic (EUV) supapa EGR dispune
doar de functia deschis-inchis.

La sisteme cu convertizor electro-pneumatic
(EPW) supapa EGR poate fi reglata fara trepte.
Vidul este obtinut din tubul de aspirare sau
este produs cu o pompa de vid.

Supapele EGR electrice si sau actionate cu
electromotor sunt comandate direct de catre
unitatea de comanda si nu mai necesita vid
si ventil magnetic.

Supapele EGR din autovehicule Diesel au din cauza ratelor mari de recirculare

diametre mari ale orificiilor.
Stdnga: Supapd EGR pneumaticd

Mijloc: Supapd EGR pneumaticd cu recunoasterea pozitiei

Dreapta: Supapd EGR dubld in formd de ciupercd

La supape EGR din motorul Otto diametrele sunt semnificativ mai mici.

Stdnga: Supapd EGR electricd cu racord la circuitul agentului de rdacire

Mijloc: Supapd EGR pneumaticd
Dreapta: Supapd EGR electrica

Supapele EGR pneumatice sunt comandate cu
ajutorul unor ventile electro-pneumatice.

www.ms-motor-service.com

La motoarele Diesel senzorul pentru masa de aer

este necesar intre altele pentru reglarea recirculdrii

gazelor de esapament.
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La autovehicule Diesel diferenta de presiune dintre
partea de esapament si partea de aspiratie este
insuficientd pentru ratele inalte de recirculare

a gazelor de esapament, de aceea in galeria de
admisie se monteaza ,,supape de reglare” pentru
generarea vidului necesar.
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Sugestii pentru cautarea erorilor

Cele mai frecvente cauze pentru defectiuni la
sistemul EGR sunt supapele EGR lipite sau
cocsificate.

Gazele de esapament care trebuie recirculate
contin Tn afara de noxe gazoase si particule de

funingine, mai cu seama la autovehicule Diesel.

Prin uleiul din aerul aspirat se pot produce
cocsificari si lipiri, a caror forta la un moment
dat nu mai poate fi contracarata de supapa -
atunci supapa EGR nu se mai poate deschide
sau se blocheaza in pozitie deschisa.

Urmarile sunt smucituri, mers n gol neuniform
sau lipsa de putere.

Cauzele pentru aerul aspirat sau aerul de
alimentare cu continut prea ridicat de ulei

pot fi defectiuni la aerisirea carterului, lagare
uzate, o conducta de retur a uleiului obturata
la turbocompresor, etansarile si ghidajele tijei
supapei uzate, utilizarea de uleiuri de motor
de calitate necorespunzatoare sau nivelul prea
ridicat al uleiului de motor.

Depunerile neobisnuit de puternice pot fi
cauzate si de erori ale injectiei.

Desi supapele EGR sunt proiectate pentru
temperaturi Tnalte din teava de esapament,
ocazional supapa poate fi deteriorata din cauza
caldurii.

Cauzele pentru aceasta pot fi comanda
gresitd, contrapresiunea prea mare a gazelor
de esapament, sau o supapa de evacuare
(,,supapa wastegate™) de pe turbocompresor
care nu se deschide.

Este posibil sa fie vorba si de o manipulare
(,,tuning”) pentru cresterea presiunii de
alimentare.

La supape EGR pneumatice o cauza posibila
poate fi o defectiune la domeniul de comanda
a vidului (pompa de vid, conductele de vid,
ventilele magnetice).

Supapele EGR electrice si ventilele magnetice
pot fi actionate de cele mai multe ori printr-o
diagnoza a elementelor de pozitionare prin

testerul motorului.
Cuplarea unei supape functionale se poate auzi
usor, daca motorul este oprit.

Daca dupa o defectiune se monteaza o noua
supapa EGR, dar autovehiculul se comporta

ca si cum nu s-ar fi inlocuit supapa, mai intai
trebuie ,,readaptate” datele caracteristice
necesare pentru functionare.

Acest lucru se poate asigura printr-o deplasare
de proba mai lunga, sau printr-un punct special
din programul testerului de motoare, de
exemplu, ,,setare de baza”.

Curatarea componentelor EGR este
contraindicata!

Daca o componenta este intr-adevar deja
defectd, curatarea nu imbunatateste situatia.
Daca sunt tratate astfel componente
functionale, acestea se pot deteriora prin
curatare.

0 componentad defecta trebuie inlocuita
ntotdeauna cu una noua.

Supapele EGR nu se pot innegri de la sine cu
funingine, de aceea trebuie determinatd cauza
formdrii funinginii.
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Sarea si impuritdtile pot deteriora senzorul unui
senzor de masd de aer — sau cel putin pot cauza
mdsurdtori gresite, iar datele eronate vor avea
la rdndul lor efect asupra EGR.
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SiTn cazul supapelor AGR, si la sistemele cu
traductor electro-pneumatic (EPW), ca de exemplu
cel de fatd: functionalitatea se poate verifica usor
cu pompa manuald de vid.
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Cautarea erorilor la recircularea gazelor de esapament

Obiectii
din cauza supapei EGR

Mers in gol neuniform
Smucituri

Lipsa de putere

Regim de avarie

Lumineaza MIL/s-a inregistrat
un cod de eroare

redusa sau in zona de mers
la rece (Otto)

Lipsa de putere in zona de
turatie Tnalta (Diesel)

P0401 ,,Rata de debit prea
scazuta”
P0103 ,,Masa de aer prea mare”

Supapa EGR prezinta deteriorari

vizibile, topiri (Otto)

Noua supapa EGR este
nefunctionala
e mers in gol ridicat dupa montaj

* Motorul se freaca

o Tntreruperi ale functionarii
motorului

® Regim de avarie

¢ Puterea de franare in scadere

® P0401 ,,Rata de debit prea
scazuta”

® Fum negru

e Lipsa de putere

e Regim de avarie

¢ General: Supapa EGR cocsificatd/lipita
- ardere necorespunzatoare, slaba
- eroare la monitorizarea motorului
- utilizare frecventd a autovehiculului
pe distante scurte
- neetanseitati Tn sistemul de vid

Remedii

e Verificati comanda motorului
o Verificati versiunea de software a
unitatii de comanda a motorului
e Evitati exploatarea exclusiva pe distante scurte
* Tnlocuiti supapa

Lipsa de putere in zona de turatie

Ventile magnetice defecte
Defectiuni in sistemul de vid

e Verificati functionalitatea, actionarea electrica,
etanseitatea sistemului de vid
Vezi mai jos: ,,Sistem de vid”

Aer aspirat sau de alimentare cu continut de ulei
prea ridicat:
- defectiuni la aerisirea carterului
- nivel prea ridicat al uleiului de motor
- calitate necorespunzatoare a uleiului de motor
- etansari uzate ale tijelor supapelor

respectiv ghidaje uzate

e Verificati separatorul de ulei, supapa de aerisire
a motorului

e Verificati pistoanele, segmentii, cilindri,
garniturile si ghidajele
tijelor de supapa cu privire la uzura

e Verificati turbocompresorul cu privire la conducta
de retur a uleiului obturata

o efectuati o Tnlocuire profesionista a uleiului sia
filtrului de ulei

P0402 ,,Rata de debit prea inalta”
P0102 ,,Masa de aer prea redusa”

din cauza temperaturii, decolorari

din cauza senzorului de masa de aer

Semnal eronat al senzorului de masa de aer sau
al unui alt senzor

Supapa EGR nu se deschide, respectiv nu este
comandata

Sistemul EGR a fost dezactivat (autovehiculul nu
mai corespunde Autorizatiei generale de functio-
nare!)

Supapa EGR nu se inchide/este deschisa
permanent
EGR necontrolat, continuu

Comanda eronata

Contrapresiune prea Tnalta a gazelor

de esapament

0 supapa de evacuare a turbocompresorului
care nu se deschide

* Noua supapad EGR nu a fost adaptata

e Furtunuri defecte (poroase, defectiuni cauzate
de rozdtoare)
e Racorduri neetanse la supapele pneumatice
e Supape de retinere neetanse/acumulator de vid
® Membrane sau garnituri defecte/poroase
la regulatoarele pneumatice
¢ Neetanseitati la tubul de aspirare

e Senzorul de masa de aer defect/impurificat prin
- Particule de murdarie din aerul aspirat
- Neetanseitati in tractul de admisie, stropi de apa
- Lipsa de curatenie la inlocuirea filtrului de aer
- Filtre de aer Tnfundate
- Filtre de aer Sport impurificate cu ulei

e Verificati senzorii cu privire la valorile nominale,
eventual inlocuiti-i

e Verificati racordurile si comanda

e inlocuiti supapa EGR
o Verificati racordurile si comanda

* Tnlocuiti supapa EGR

e Verificati comanda supapei EGR

e Verificati contrapresiunea gazelor de esapament

e Verificati supapa de evacuare a turbocompresoru-
lui (,,Wastegate”) si comanda acesteia

o Efectuati setarea de baza a supapei EGR
cu testerul motorului

prin sistemul de vid/ventile magnetice

« Tn caz de defectiune verificati etanseitatea tuturor
componentelor sistemului de vid si Tnlocuiti
componenta defecta

e Evitati patrunderea apei si particulelor in tractul
de admisie

o Defectiuni la turbocompresor

o Verificati turbocompresorul

ABE = Autorizatie generald de functionare; AGR = recircularea gazelor de esapament; MIL = Malfunction Indicator Lamp (bec de semnalizare eroare)
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